Zosna Hercegovina
r Besne | Hercegovine
Tuzianski kanton
GRAD GRADACAC
~cadeka sluzba za opeu upravu
N ski nadzor

i inspelci

PROGRAM

rizontalne i vertikalne signalizacije na

izrade i odrzavanja ho
Grada&ca za 2021. godinu

podrudju uzeg dijela grada

Gradatac, januar 2021. godine



OPCE SMJERNICE

Putevi na podru¢ju grada Gradacca kao osnova na kojoj se odvija saobradaj, moraju se
projektirati, izgradivati, opremati i odrZavati tako da odgovaraju svojoj namjeni i zahtjevima
sigurnosti saobracaja. Mrezu javnih puteva, zavisno od njihovog drustvenog i privrednog
znacaja. ¢ine magistralni, regionalni i lokalni putevi, kao i ulice u naseljima.

Javni put &ine donji i gornji stroj puta, putni gradevinski objekti, saobracajni znakovi i
oprema, objekti, saobracajni znakovi i oprema, objekti za potrebe puta, a javni put van naselja
i zemlji$ni pojas s obje strane puta Sirine najmanje jedan metar i zraéni prostor iznad kolovoza
u visini od sedam metara, ratunajuci od najvise tacke kolovoza.

Kolovozi ulica u naseljima kroz koje prolaze magistralni i regionalni putevi i horizontalna
signalizacija na njima smatraju se dijelovima tih puteva.

Ulica je dio puta u naseljenom mjestu, s trotoarom 1 ivi¢njakom, pored koje se najmanje s
jedne strane nalaze redovi kuéa ili grupe zgrada. Lokalni putevi i ulice u naselju kao javne
povrsine su od opsteg znadaja za saobracaj i iste svako moze slobodno da koristi pod
uslovima odredenim zakonom i odlukama Skupstine grada. Lokalni putevi i ulice u naselju
moraju biti osposobljeni da podnesu osovinsko opterecenje od najmanje Sest tona.

Upravljanje, gradenje, odrzavanje i zaStitu mreZe lokalnih, nekategorisanih puteva 1 ulica u
naselju vr3i gradski organ uprave nadlezan za komunalne poslove.

- Horizontalna signalizacija

Horizontalna signalizacija predstavlja sve vrste oznaka na kolovozu koje sluze za regulisanje,
vodenje i kanalisanje saobraéajnih struja vozila, pjeSaka i biciklista. Takode, obezbjeduje
razumljive infrmacije za vozata a da pri tome on nemora da skreée pogled sa kolovoza (uz
uslov da je pravilno izvedena i odrzavana). Najveci nedostatak je slaba uocljivost pri loSim
vremenskim uslovima (snijeg, magla).

Na podru¢ju grada Gradatca horizontalna signalizacija se nalazi u veoma lo%oj situaciji.
Razdjelne linije po glavnoj cesti su davno nestale i ne vrsi se adekvatno osvjezavanje, §to je
slu¢aj i sa pjeSackim prijelazima.

Isti slucaj je i sa obliznjim ulicama gdje je horizontalna signalizacija u dosta loSem stanju ili 1
ne postoji. Na dijelovima magistralnog puta, tatnije kod bolnice gdje se nalaze dva pjeSacka
prijelaza, zbog velikog protoka vozila dolazi do ubrzanog trodenja i nestajanja oznaka

pjesackog prijelaza. Isti slu¢aj je kod djecijeg obdanista _Kolibri §to pove¢ava opasnost po
djecu i ostale pjesake.



PoduZne oznake na kolovozu su linije koje se pruZaju paralelno sa osovinom kolovoza i
sluze za definisanje nacina koristenja kolovozne povrsine.

- Razdjelna linija - razdvajanje kolovoznih povr§ina po smjerovima kretanja ili za
razdvajanje jednosmjernih kolovoza po trakama: izvodi se bijelom bojom, i kao Sto je
gore ve¢ navedeno, na podru¢ju uzeg dijela grada ne postoji,

- Tviéna linija — isticanje ivice vozne povrsine (ako ne postoji ivicnjak) ili za izdvajanje
zaustavnih traka — bijela boja. Za slucaj izdvajanja kolovozne povrsine sa posebnom
namjenom (vozila JGP, nise za BUS stajalista i sl.) — zuta boja. Po sporednim ulicama
ova vrsta horizontalne signalizacije takode ne postoji ili je u vecem slu¢aju dotrajala i
izblijedila. Sto se tice autobuskih stajaliSta, ista nisu adekvatno obiljezena
horizontalnom signalizacijom dok su popracena vertikalnom.

Sve navedene vrste linija mogu se javiti u tri oblika:

- Puna (neisprekidana) — zabrana prelazenja sa jedne na drugu povrsinu kolovoza.

- Isprekidana linija — dozvoljava promjenu povrsine kolovoza (promjena vozne trake,
preticanje i sl.).

- Udvojena linija — zavisno od oblika — djelimi¢nu ili potpunu zabranu promjene
kolovozne povrsine.

Popre¢ne oznake na kolovozu imaju pravac upravan na osovinu kolovoza tj. saobracajnog
toka i predstavljaju mjesta promjene rezima saobracaja. Izvode se bijelom bojom i vece Sirine
(perspektiva iz ugla opazanja vozaca). Ove oznake se uvijek kombinuju sa vertikalnom
signalizacijom (saobracajni znaci) i svjetlosnom signalizacijom (semafori).

Linija zaustavljanja - mjesto ispred koga vozac obavezno mora da zaustavi vozilo.
Razlikujemo tri slucaja:

- 7Znak STOP — obavezno zaustavljanje.
- Isprekidana linija — zaustavljanje po potrebi.
- Zaustavljanje ispred raskrsnice sa kruznim tokom

Pjesacki prelazi su sastavni dio povrdinskih raskrsnica nezavisno od tipa saobradajnice.
Minimalna $irina 4 modula tj. 3.00 m.

Prelazi za bicikliste — u zoni raskrsnice obiljezavaju se zajedno sa pjesackim prelazima i
smijestaju se uglavnom izmedu pjesatkog prelaza i konfliktne zone raskrsnice. Minimalna
Sirina — dva modula tj. 2.00 m. Ovdje se mora napomenuti da na prostoru ¢itavog grada ne
postoji saobracajna traka namijenjena za kretanje biciklista, nego se isti uglavnom krecu po
trotoaru &ime direktno ugrozavaju pjesake ili kolovoznom traku gdje predstavljaju opasnost
po vozate motornih vozila. Takode ni prijelazi biciklista preko kolovoza nije adekvatno
obiljezen, nego isti koriste pjesacke prijelaze za prelazak preko kolovoza.



- Vertikalna signalizacija

Vertikalna signalizacije se moze definisati kao skup posebno kodiranih oznaka namijenjenth
udesnicima u saobracaju, koje se, u odnosu na saobracajne povrsine, lociraju u vertikalnoj
ravni. Tako formiran skup oznaka prezentiran je uCesnicima u saobra¢aju pomocu razli€itih
saobrac¢ajnih znakova. Njihova osnovna namjena proistekla je iz potrebe da se upravlja
kretanjem po mrezi. Drugim rijeima, saobracajni znakovi se mogu tretirati kao jedno od
tehnickih sredstava za regulisanje 1 upravljanje saobracajnim tokovima. Posmatrano sa
aspekta upravljackog sistema, saobracajni znakovi predstavljaju tzv. spoljne elemente
sistema, a posmatrano sa aspekta korisnika saobracajnog sistema, vertikalna signalizacija
moZe da se tretira kao sredstvo lokalnog regulisanja saobracaja za kretanje po saobracajnoj
mrezi. S obzirom da je namjena vertikalne signalizacije proistekla iz potrebe da se upravlja
kretanjem po saobracajnoj mrezi, ona je, prema lokaciji, jedno od najvise eksponiranih
sredstava za regulisanje i upravljanje saobra¢ajem. Posmatrano sa aspekta regulisanja
saobraéaja, njen znacaj ogleda se u &injenici da korisnicima prenosi neophodne informacije o
dozvoljenim brzinama, uslovima prioriteta i rezimu kretanja na pojedinim segmentima
saobra¢ajne mreZe. Drugim rije¢ima, ona omogucava da se kretanje kanalide i usmjerava
prema unaprijed definisanom reyimu saobracaja odnosno da se dinamigki, pjesacki i
stacionarni rezimi saobracaja definiSu i sprovedu i u praksi. S druge strane, pojedine grupe
saobraéajnih znakova omogucavaju orijentisanje na mreZi, §to je posebno znacajno u velikim
gradovima i tzv. "otvorenim dionicama puteva". Tako primijenjena vertikalna signalizacija
omogucava efikasno vodenje saobracajnih tokova prema odredistima i ciljevima kretanja.

Polozaj i sadrzaj vertikalne signalizacije moraju biti potpuno sinhronizovani sa horizontalnom
signalizacijom, kao i sa gradevinskim projektom saobracajnice.

Osnovni zahtjevi koje vertikalna signalizacija treba da ispuni mogu se sagledati ako
analiziramo proces kroz koji korisnik prolazi dok je u kontaktu sa porukama koje signalizacija
prenosi. Ukratko, korisnik koji prilazi nekom od snakova vertikalne signalizacije trebalo bi,
bez smanjenja brzine kretanja, da prepozna informaciju prije no §to bude u stanju da proCita
njenu poruku, da je zatim shvati i sa povjerenjem prihvati i, najzad, da ima dovoljno vremena
da donese odgovarajuéu odluku i preduzme akciju prije no Sto stigne do mjesta na koje se
poruka odnosi. Vrijeme koje je vozatu potrebno za svaku od ovih faza zavisi od brojnih
subjektivnih i spoljasnjih uticaja, kao na primjer atmosferskih, saobraéajnih ili uslova
okruzenja, ali i od kvaliteta, nacina postavljanja i slozenosti poruke svakog znaka posebno.

- ,Citanje“ saobracajne signalizacije

U toku voznje, kada je jedan od osnovnih elemenata dinamicki aspekt dozivljavanja
signalizacije, ispred vozaca je zatitno staklo na vozilu, koje je istovremenoi ograni¢avajuci
elemenat percepcije saobracajne signalizacije. U ukupnom vremenu voznje, koje se uglavnom
sastoji u kontrolisanju putanje kretanja vozila, signalizacija zauzima samo oko 10% ukupne
aktivnosti vozata. Zbog toga je vrlo vazno da se ostvari kvalitetan kontakt izmedu vozaca i
poruka koje prenosi signalizacija.



- STANJE NA TERENU

Obilaskom terena i uvidom u postojeéu kako vertikalnu tako i horizontalnu signalizaciju,
zateteno je haotiéno stanje koje je prije svega rezultat neodrZavanja iste, a isto tako i rezultat
vandalizma i nekulture gradana (pisanje po saobracajnim tablama, odvaljivanje i sl.).

Na osnovu svega uoéenog mozemo zakljuiti da je potrebno uraditi znacajne promjene koje
¢e voza¢ima dati jasniju sliku prilikom kretanja vozilima, a one se prije svega svode na
osvjezavanje i zamjenu saobracajne signalizacije prema propisima 7ZOBS-a na putevima u
BiH. Prema tome, potrebno je postaviti odgovarajuce saobracajne znakove na odgovarajuca
mjesta u zavisnosti od simbola i funkcije kao i odgovarajucu visinu, te izvrSiti ocrtavanje
odgovarajuéih oznaka horizontalne signalizacije.

U cilju skretanja paznje voza¢ima potrebno je uraditi vibracione ili zvucne trake koje ce
dodatno upozoriti vozace na kretanje po putu u naselju te moguénost postojanja biciklista ili
pjesaka. Vibracione trake su tehnicka sredstva za usporavanje saobracaja, kojima se pri
prelasku vozila proizvode jate vibracije i zvucni efekti kojima se upozoravaju vozacti da
smanje brzinu kretanja, odnosno da usklade voznju sa propisanim ograni¢enjem brzine. Po
pravilu vibracione trake se postavljaju preko kolovoza ispred 3kola, vrtica, zeljeznickih
prijelaza, pjesackih prijelaza, putnih naplatnih prolaza, ukr$tanje i opasnih krivina gdje su
velike brzine kretanja i gdje se zeli upozoren;
posti¢i smanjenje brzine kretanja vozila na propisanu. Vibracione trake se mogu raditi od
kamene eruptivne granulacije ili horizontalnih traka izradenih od drugih odabranih materijala
(plastika ili guma), a izvode se preko cijele Sirine kolovoza. Sirine 20-40 cm i visine 18-25
mm. Vibracione trake se postavljaju u paru na medusobnoj udaljenosti 1.8 m (2,0 m). ukoliko
je potrebno mogu da se ponove vige puta. Njihovo rastojanje zavisi od brzine nailaska vozila.
Vibracione trake mogu se izvoditi i kao trake preko cijele Sirine kolovoza, Sirine 9-12 cm i
visine 18-25 mm. Vibracione trake mogu se postaviti i u setovima od 5,6 i 7 traka.
Rastojanje izmedu setova iznosi 15 ili 30 m, u zavisnosti dali se primjenjuju u naselju ili van
naselja. U naselju u prvom setu rastojanje izmedu traka je 45-60 cm, u drugom 30-45 cm i u
trecem 25-35 cm. Van naselja u prvom setu rastojanje izmedu traka je 60-80 cm, u drugom

45-60 cm i u tre¢em 30-40 cm.

em pomocu jacih vibracija i zvuénih efekata,

U programu su navedene kolitine odredenih saobra¢ajnih znakova odgovarajuéeg simbola
kao i tankoslojne i debeloslojne oznake sa cijenama ito:

. Saobraéajni znakovi odgovarajuceg B O e X 1.2 X ||| KM
- Stubovi za saobradajne ZNaKOoVe........cooweuiuimmsimmimsininsiistsssssss s 2.112.68KM
- Montaza stubova u betonske temelje990,00 KM
- Selna za saobracajni znak800,l}0 KM
- Saobracajna ogledala1900,00 KM
- Tankoslojne oznake4480,8(} KM



- Debeloslojne oznakeﬁlﬂt}ﬂﬂ KM

UKUPIIO: ccriirnererenssensssesensassensssasssnssenssssssns 21.367,48 KM.

Program odrZavanja horizontalne i vertikalne signalizacije zajedno sa vibracijskim
usporivagima kretanja motornih vozila sa pdv-om e — 2 . L L R Rl 6\ B

Prilog ovom Programu je Cjenovnik usluga za utvrdene poslove.

JP , Parkinzi* Gradacac

Broj : 124/21
Gradacac, 26.02.2021.




CJENOVNIK

Odrzavanja horizontalne i vertikalne signalizacije na podrucju uzeg dijela grada
Gradacdca

Gradacac, januar 2021. godine



Cjenovnik odrZavanja horizontalne i vertikalne signalizacije

sa proplastikom

Vertikalna signalizacija:
Red. Saobraéajni znak Jedinica | Kolitina | Jedini¢na | Cijena
br. mjere cijena
1. | Saobraéajni znak 60x60 komad 15 76,00 1.140,00
(odgovarajuceg simbola)
2. | Saobraéajni znak Kruznog presieka | komad 15 76,00 1.140,00
@60 (odgovarajuceg simbola)
3. | Saobracajni  znak istostrani¢nog
trougla ija je duzina jedne stranice 60 komad 10 76.00 760,00
cm (odgovarajuceg simbola)
4. | Saobraéajni znak STOP komad 8 76,00 608,00
5. | Dopunska tabla 60x30 komad 14 52.00 728,00
6. | SZ ..naziv naseljenog mjesta” komad 8 76.00 608,00
7. | Stubovi 2 sa anker plo¢om ili m' 109.75 19,25 2.112.68
ankerom za montazu u betonski temelj
8. | Montaza stubova u betonski temelj komad 30 33.00 990,00
9. | Saobraéajna ogledala komad 5 380,00 1.900,00
10. | Selna za saobracajni znak komad 100 8.00 800,00
[ Horizontalna signalizacija
Tankoslojne oznake
11. | Izrada sredisnje pune linije d=12 cm m 980 060 | 588,00
12. | Izrada parking mjesta komad 50 9.50 475,00
13. | Farbanje usporivaca kretanja m/v sa m? 40 10,00 400,00
bojom
14. | Izrada pjesackih prijelaza (neto m? 50 40,00 2.000,00
ofarbana povrsina)
15. | lzrada zaustavne linije (neto ofarbana m? 20 40,00 800,00
povrsina)
16. | Izrada jednosmjernih strelica komad 6 36,30 217,80
Debeloslojne oznake
17. | Presvlacenje usporivaca kretanja m/v m? 30 40,00 1.200,00




18. | Ugradnja vibracijskih traka m' 20 70,00 1.400,00
19. | Ugradnja zvuénih traka m’ 70 50,00 3.500,00
UKUPNO | 21.367,48

PDV (17%) | 3.632,47

SVE UKUPNO | 24.999,95

JP ,,Parkinzi** Gradacac

Broj :

125/21

Gradacac, 26.02.2021.




